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L. 0VOD

Sen o0 samojezdicim auté je stary témér jako automobilova doprava sama. Prvni Motorwagen
byl patentem Karla Benze v roce 1886 a jiZz o Ctyficet let pozdéji se zaCalo v dobovém tisku
diskutovat' o takzvanych fantomovych autech. Tehdy to vSak jesté byla jen daleka predstava
a lidé si rozhodné nepredstavovali sou¢asnou podobu samojezdicich motorwagen(: auta méla
fungovat na dalkové fizeni pravdépodobné podobné jako jejich herni modely a lidé je ovladali
z vozidel, které je nasledovali. Anebo z nizko-leticiho malého letadla.

Je zfejmé, Ze technologie i pfedstavy se od dvacatych a tficatych let minulého stoleti vyrazné
zménily. Dnes existuje nékolik ,druhd” automatizovanych vozidel. Sou¢asné déleni pochazi
z roku 2014 a zna celkem Sest typ0.

0 — bez automatizace, automaticky systém pouze varuje, ale neovlada viz, tfeba pfipad cou-
vacich kamer;

Vaigviivs

pomat, aktivni parkovaci asistent), fidi¢ musi byt schopen kdykoli fidit;

2 — CasteCna automatizace (,hands off*), automat Fidi, zrychluje i brzdi, fidi¢ musi sledovat pro-
voz a kontrolovat ¢innost systému;

3 — podminéna automatizace (,eyes off‘), v definovaném prostfedi se fidi€ nemusi vénovat
fizeni, musi vSak byt pfipraven prevzit fizeni v Casovem limitu, ktery stanovi vyrobce;

4 — vysoka automatizace (,mind off“), s vyjimkou vysoce nebezpecného prostfedi (nebezpeéné
pocasi) Fidi automat a fidi€ nezasahuje;

5 — plna automatizace (,fizeni volitelné®), automat fidi do libovolného legalniho cile, fidi¢ jen
zada cil.

Automatizované systémy aut dnesni podoby jsou technickym zazrakem, ktery se spoléha na
kombinaci dvou zpUsobu Fizeni — satelitni mapové informace a kamerovych ,oci”. Satelity do-
davaji autu informace o dopravé &i navigaci, podobné jako to zname z navigacnich systéma.
Kamery zase sleduji dopravu v okoli nebo jizdni pruhy a uméla inteligence vyhodnocuje infor-
mace o objektech kolem auta. Pravé na umélou inteligenci mifi vétSina kritiky.

Ta se zaméfuje zejména na schopnosti softwaru korektné urcit a vyhodnotit aktualni situaci
kolem auta. Ve zkratce Ize kritiku shrnout na konkrétnim pfipadé, ktery je pro ucely vyzkumné
zpravy vymysleny, nicméné ne nerealisticky. Samojezdici auto jede pro plzeniské magistrale ve
sméru z bolevecké koleje do centra mésta. Spravné vyhodnoti ervenou na semaforu na sa-
dech Pétatficatnikt a zastavi. Po chvili se pohne, nicméné, jak z praxe vime, po chvili nastava
dopravni chaos. Nejen zZe se najednou jede rovné a odbocuje vpravo obousmeérné, ale pfidavaji
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se i tramvaje. Nase auto chce odbocit vlevo, protoZe veze prezidenta Karase na zasedani vla-
dy v Hotelu Central. Spravné vycka na protichodnou volnou trasu, nicméné musi dat pfednost
tramvaiji, ktera odbocCuje vpravo od synagogy. Za ni uz automaticky vejde do jizdniho pruhu
smér Central. Jenomze za tramvaji vyCkava skupina senatoru a senatorek z vyboru pro obranu.
Samojezdici auto je uz nevidi, senatofi a senatorky vykroCi za tramvaji pfimo pod kola samo-
jezdiciho auta s prezidentem Karasem. Stihne zareagovat uméla inteligence a zastavi auto?

2. JAKE JSOU USKALL AUTONOMNIHO AUTR?

Denik The Washington Post v poloviné ¢ervna leto$niho roku ukazal?, Ze jenom v poslednim
roce se rezim autopilota Tesly ocitl ve 273 dopravnich nehodach, pficemz celkové Cislo nehod
od Cervence 2021 do Cervna 2022 za ucasti samofridicich vozidel bylo 392. Novinafi to vycCetli
z prvni statistiky Narodniho Ufadu pro bezpecnost provozu (National Highway Traffic Safety
Administration). Z Sesti nehod se smrtici dohrou bylo pét za uc€asti Tesly. Systém fizeni Tesly se
rozdéluje na tfi technické Casti — kompletni autonomni fizeni, ¢astecna kontrola vozidla autopi-
lotem a pIna kontrola fidige. Caste&na kontrola vozidla autopilotem funguje tfeba na dalnicich,
kde Tesla udrzuje rychlost, jizdni pruh, ale je tfeba schopné i obihat a ménit pruhy. Kompletni
autonomni Fizeni je prozatim v testovaci beta verzi a podle pfedpokladi by mélo byt schopno
pravé bezpecne jizdy po mésté, protoze tfeba dokaze ,preCist” i dopravni znaceni. A pravé ono
kompletni autonomni fizeni se stalo teréem nejvétsi kritiky od odborné verejnosti i federalnich
organ(i. Urady dokonce vickrat Teslu vy$etfovali, nafidili nékolik staZzeni z provozu a vefejné vy-
zyvali k vétsi transparentnosti pfi detailech updati softwaru. Jedna ze smrtelnych nehod Tesly
v roce 20183 se stala v Kalifornii, pfi které zemfel jeden z inzenyr Applu, ktery upozorrioval, Ze
v useku, ve kterém havaroval, autopilot selhava. Autopilot to z niceho nic namifil do betonovych
zabran a Tesla téemér cela shorela.

| proto se néktefi experti na autonomni fizeni, ale i laici obavaji neregulované ucasti samo-
jezdicich aut v bézné dopravé. Podle oficialni statistiky se v roce 2015 na uzemi Spojenych
statd udalo vic nez 35 tisic fatalnich dopravnich nehod (v roce 2020 dokonce vic nez 38 tisic*)
a 95 procent z nich® bylo alespon ¢aste€né zplUsobeno fidi€i. Tim pak argumentuji zastanci
autonomniho fizeni, kdy eliminace lidského faktoru pomohla tfeba v priimyslovém odvétvi ve
vytvareni lepSich a misty i kvalitngjSich vyrobkl. Zastanci dale argumentu;ji strojovym ucenim.
Uméla inteligence dokazala za posledni desetileti vylepSit nejen své rozeznavaci schopnosti,
tedy dokaze mnohem lépe ,vidét” a vyhodnocovat déni kolem, ale vylepSila taky své schopnosti
predvidat chovani objektu, tedy hlavné lidi a dopravnich prostfedku.

Mozna i proto se do dnesniho dne na federalni urovni nedokazal nikdo dohodnout na jednotné
podstatnéjsi regulaci automniho FiZzeni. Aktualné plati vS8eobecné opatfeni z roku 2018, které
jenom sleduje vyvoj a podporuje inovace sméfujici k vétsi bezpecnosti na cestach. Detailni
popis aktualniho stavu regulaci je rozepsany v dalSi kapitole. Nékteré staty si ve své jurisdikci
jesté nad federalni regulaci nastavili dalSi doplikové zakladni zakony. Tieba stat Tennessee
prosadil zakon, ktery znemoznuje organim samospravy zakazovat u€ast autonomné fizenym
vozidlim v dopravé. Florida tfeba umoznuje kazdému fidici a fidi€ce — tedy osobé se Fidicskym
prikazem — jezdit samojezdicim autem. Regulace na Floridé dokonce nepozaduje pfitomnost
osoby v samojezdicim auté, coz je odkaz na autonomni auto doru€ovacich sluzeb, nicméné
vyzaduje zpusoby, jak zasahnout na dalku, v pfipadé, Ze by se auto ,vymklo kontrole”.

Staty Kalifornie, Florida, Michigan a Nevada maji jako doposud jediné kompletni regulace au-
tonomné fizenych vozidel. Nevada, ktera takovy zakon prosadila jako prvni jesté v roce 2011,
treba vyZaduje po majitelich autonomnich vozidel, které maji jezdit po cestach statu, aby regis-
trovali, pojistili a certifikovali sva vozidla na tamnim oddéleni dopravy.
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3. SOUGASNY STAU

V soucasnosti plati na federalni urovni ramcova strategie Automated Vehicles 3.0°, kterou U.
S. Department of Transportation vydalo roku 2018. TehdejSi ministryné dopravy Elaine L. Chao
koncipovala opatfeni jako podplrnou platformu pro soukromé vyvojare.

,<Automated Vehicles 3.0 (AV 3.0) je dalSim milnikem ve vyvoji ministerstva dopravy ve flexibil-
nim a odpovédném pfistupu k inovacim ve vicesmyslovém automatizovani. AV 3.0 pfedstavuje
smérodatné zasady a popisuje strategii ministerstva k pfistupu k jiz existujicim bariéram v ino-
vaci v oblasti bezpe€nosti a progresu. Zaroven komunikujeme agendu smérem k vefejnosti
a dalezitym subjektim v primyslu ohledné dulezitych politickych otazek a identifikujeme moz-
nosti ve spolupraci napfi¢ odvétvim. (...) AV 3.0 je zacatek celonarodni diskuze o budoucnosti
systému pozemni dopravy,” napsala ministryné dopravy Chao v uvodu k opatfeni.

To je postaveno na Sesti zakladnich principech — prioritizaci bezpecnosti, technologické neu-
tralité, konstantni modernizaci reguli, podpofe a budovani prostfedi konzistentnich opatfeni,
proaktivni pfipravé na automatizaci a ochrané a podpora svobody na americkych cestach.

| z téchto hlavnich bodl je vidét, Zze opatfeni je cilené vagni a obecné. Nicméné problém
vagnich a obecnych opatfeni spoCiva v tom, ze €asto neni plné funk&ni, protoze nedokaze
komplexné reflektovat aktualni stav. A pravé souc€asna situace dava pfilezitost k mozné revizi
opatfeni a k pfipravé kompletniho pravniho prostfedi, které by na jedné strané umoznovalo
bezproblémovy vyvoj, ale bez ohrozeni priorit statu, v€etné zabezpeceni ochrany verejnosti.

4 WZUY  REGULAGI AUTONORAIGKE: BUDOUCNOSTI

Ve své podstaté mizeme dopravu rozdélit na pozemni, leteckou a vodni. V naSem kontextu,
tedy pro ucely zaméfeni vyzkumné prace, bude dulezité rozdéleni pozemni dopravy. Pozemni
dopravu fesi &tyfi rizné odbory - Federal Highway Administration, neboli obdoba eského Re-
ditelstvi silnic a dalnic; Federal Motor Carrier Safety Administration, tedy ufad se zaméfenim
na kamiony nebo autobusy, tedy velké dopravni prostifedky a jejich bezpeCny a beznehodovy
provoz na cestach; Federal Transit Administration, neboli ufad, ktery se soustfedi na poskyto-
vani finan¢niho a technického zabezpeceni vefejné a hromadné dopravy; a nakonec Federal
Highway Traffic Safety Administration, tedy ufad, jehoz misi je zvySit bezpecni provoz na dal-
nicich a silnicich.

Do pozemni dopravy patfi, i kdyz z&asti jen nepfimo, i primyslové pfepravni prostfedky. Mohli
bychom sem zafadit kromé kamionu i tfeba vysokozdvizné voziky nebo bagry, kombajny &i jiné
prumyslové prostfedky. Pravé tyto prostfedky jsou jednim z cilt technickych inovatoru, ktefi se
zaméruji na automatizaci a nahrazeni lidského faktoru témér vSude, kde to technicky mozné je.

Za zminku tfeba stoji systémy spoleCnosti Amazon, které se na jedné strané nahrazuji dor-
ucovani a na druhé strané praci ve skladech. Automatizace doruCovani probiha bud' letecky
bé malych Sesti-kolovych vozitek’. | tato inovace je vSak zatim jen ve formé& primarnich test(
a patentu.

Z tohoto pfehledu je patrné, Ze funkéni regulace musi byt jednak dostatecné vSeobecna, za-
roven vSak konkrétné zacilena na jisty segment. Jednim zdkonem nelze pokryt bezpecnost
automatizace v silni¢ni dopravé, kde hlavnim cilem je ochrana lidi jak uvnitf, tak kolem vozidla,
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a bezpecnost automatizace v pramyslu, kde jde spiSe o urychleni procesu a usporu financnich
prostfedkl a az v zavésu je bezpecnost zaméstnancl podniku.

Regulace musi myslet taky na to, Ze ne ve v8ech statech je stejna situace v silniéni dopravé.
Kdyz porovnate tfeba rovné silnice v San Franciscu, které se témérf pravidelné stfidaji v pra-
vych uhlech, s venkovskymi cestami napfiklad v Alabamé. | kdyZ vyvoj automatizace bude ne-
vyhnutelné regulovan v kazdém staté zvlast, protoze legislativci v konkrétnim statu znaji tamni
moznosti nejlépe, federalni regulatofi maji moznost nahlédnout na problematiku seshora a tim
uchopit zakladni vSeobecné principy.

b. LEGISLATIVNI MOZNOST]

Kvuli zjednodus$eni ukolu, ktery bude u€astniky ¢ekat pfi schvalovani zakona, bych jim doporu-
Cil zaméfit se na jednu z ¢asti komplexniho problému, a to na regulaci autonomnich vozidel na
silnicich. Duvodem pro takové doporuc€eni je soustfedéni se na jednu podstatnéjsi ¢ast, kde Ize
vytvofit jak ramec zajimavy pro oba stranické kluby, tak prostor pro vymezeni hranic.

Ulohou federalnich legislativcii by tedy mélo byt nastaveni véeobecnych ramct, v ramci kterych
si budou staty nastavovat své vlastni hranice. Jednim legislativnim ramcem musi byt nasta-
veni pravidel na pfitomnost kontrolnich systému ve vozidlech. Do zakladnich véci, které jsou
jiz v sou€asnosti vyZzadované, by se zasahovat nemélo (bavime se o nejmodernéjSich softwa-
rovych vybavenich, kamerovych systémech nebo tfeba poZadavku na moderni technologie
v konstrukcich ve vyrobé). Na téchto zakladech se shoduji nejen politici, ale i podnikatelé, ktefi
chtéji dodat co nejkvalitn&jSi vyrobek a pfedehnat tak konkurenci. Na druhé strané je potfeba
zvazit mnozstvi bariér, které regulator bude vyZzadovat.

Debata zajisté vyvola i socialni aspekt. Je témér jisté, Ze plné automatizovana auta jsou v sou-
Casnosti uréena jen pro nejbohatsi tfidu. V pfipadé budovani hromadné dopravy, vsak lze
uvazovat i o pozitivni motivaci pro vyrobce. Nejjednodussim pfikladem je dotaéni motivace pro
konstruktéra, pokud bude vytvaret automatizované autobusy nebo tramvaje. V tomhle pfipadé
se legislativci ale musi soustfedit na vétsi diraz na bezpecnost, coz nas oklikou dostava zpatky
do debaty nad mirou bezpecénostnich pozadavku, kterou budou legislativci vyzadovat.

Jednim z velkych problému je i citlivost softwarli na napadeni zvenci. Jak je znamo, jakykoliv
software, ktery je pfipojeny na internetovou sit, je nachylny vici hackerskym utokdm. V tomhle
pfipadé hrozi jak unik dat o vlastnicich aut, tedy tfeba platebni informace, chovani lidi nebo
taky informace o statni infrastrukture. Jesté vétsi hrozbou je ale moznost hackerského utoku
pfimo na auto, nad kterym by pak bylo v nejhorSim pfipadé mozné prevzit kontrolu. V tomhle
extrémnim pripadé by bylo mozné pak pouzivat samojezdici auta jako dalkové ovladany tero-
risticky prostfedek. Legislativci tedy musi vymyslet zakonny ramec pro kybernetickou ochranu,
ktera bude dohlizet na bezpeci aut v provozu.

Poslednim bodem, ktery by mohl byt na pofadu diskuze, je dilema, jestli by mél byt v pfiStim
legislativnim ramci zakotven pozadavek, aby byly nékteré samojezdici prvky pfitomny povinné.
Legislativci by méli rozhodnout, jestli by vyrobci museli instalovat sortiment od automatického
parkovani kamerami, pfes sledovani jizdnich pruhd, az tfeba na moznost omezeného samojez-
déni. Musi vSak myslet na vySe vymezené stranické pozice.
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. OTAZHY PRO STANOVISKA

Obecné Ize fict, ze demokraté by méli chtit vétsi regulaci, tedy vice kontrolnich systému, a re-
publikani naopak co nejméné kontrolnich systéma, protoze cti co nejvétsi svobodu podnikani.
V tomhle ohledu se Ize tedy dohadovat, jaké vSechny systémy budou legislativci pozadovat od
vyrobcu, aby instalovali do svych vozidel a jaké budou jenom dobrovolné.

Zdrojem debat mezi legislativci mUze byt i rozdilny pohled na samotny vyvoj®. Demokraté jsou
dlouhodobé vic skepticti a divaji se na nové technologie jako na pfileZitost, o které musi mit
jistotu, Ze bude neskodna. Republikani jsou zase ,snilci”, ktefi v novych technologiich vidi po-
zitivni vyvoj, jakkoliv paradoxné to muze znit.

To v8ak nemuzeme vnimat, Ze republikani jsou bezhrani¢ni fanousci absolutniho vyvoje. | kdyz
se v poslednich letech se profiluji vice smérem k technologickym inovacim, neustale nahlizi
na nazor verejnosti, velikost statu® a nutnost opatreni a reguli, nékteré inovace stale odmitaji.
Za feC tfeba mlze byt odmitani omezovani fosilnich paliv nebo opatrny pfistup k odstrarova-
ni lidského faktoru z pramyslu. V tomhle kontextu Ize zminit pohled republikan(®, ktery brzdi
nadSence do inovaci a fika, Zze Spojené staty museji projit dlouhodobou diskuzi o tom, co je
inovace a jak se k ni dostat a to bez alarmismu.

Demokraté jiz dlouhodobé& pochybuji o dostate€né schopnosti a motivaci vyrobcl vyvinout
opravdu bezpecné samojezdici vozidla, zatimco republikani se soustfedi na pozici volné ruky
trhu, ktera maze v kone€ném duasledku napravit nékteré nedostatky. Pfikladem mohou byt do-
tazy demokratim, jestli jsou divérné systémy, které neustale vyzaduji stazeni z trhu kvuli ne-
funkénosti. Typickym republikanskym postojem zase muaze byt nazor, ze samojezdici auta mo-
hou vyfeSit problém s fizenim pod vlivem alkoholu nebo omamnych latek.

Demokratickym postojem v pfipadé regulaci samojezdicich aut mizou byt i zelena témata.
Auta se samojezdicim systémem jsou na elektricky pohon, pokud vezmeme v potaz vozidla
s alespon ¢asteCnymi autonomnimi systémy, tak stale prevazuji hybridni pohony. Nicméné le-
gislativci mizou vyuzit debatu o urovni automatizace, kterou povoli v dopravé (tedy dlouhotrva-
jici otazka, jestli plné automatizovana auta budou moci jezdit bez omezeni) a jeji podminénosti
pozadavkem elektricky pohon.
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7. TAVER ~ NEVYHNUTELNOST POXROKU ANEB REGULOVAT NEREGU-
LOVATELNE

Lze konstatovat, Ze budoucnost tkvi v automatizovanych procesech. At se podivame do pru-
myslu, kde se stale vice nahrazuji zbytna pracovni mista roboty. At se podivame do IT sféry,
kde je stale aktualnéjsi pouzivat automatické boty. Ale taky se mizeme podivat do automobi-
lové dopravy, kde jsou slySet hlasy, které vitaji jezdéni bez fizeni. Musime si tedy zodpovédét
otazku, jakym zpusobem budeme kontrolovat pokrok, protoze zastavit ho neni mozné.

Reagovat je potiebné i kvili tomu, Zze pokud se technologicky vyvoj dostate¢né v€as neupravi
z legislativniho hlediska, hrozi problematické neregulované vakuum, které je potencialni hroz-
bou pro verfejnou bezpecnost. V takovem pfipadé riskujeme takzvané ,utrzeni ze fetézu®, kdy
vyrobci mohou v podstaté délat jakékoliv zmény s ohledem na finanéni zisk, nikoliv na bezpeci
svych zakazniku.



Na druhou stranu je potfebné uznat i to, Ze mize nastat situace, kdy trzni konkurence dotlaci
vyrobce k prioritizovani bezpec€nosti. Pravé tento aspekt vsak Ize legislativnim ramcem urych-
lit. Vidét to je i na pfipadu Tesly, ktera i pfes upozornéni vefejnosti nebyla ochotna sahnout
do nastaveni fidiciho systému vozidel, a byla donucena az opakujicimi se vaznymi nehodami
a rostoucim tlakem legislativy.

Vize spole¢nosti vyvyjejicich systémy pro automatizovanou automobilitu™ je, Ze automatizo-
vana doprava vylepS$i podminky i stav provozu, ale sou¢asné redukuje emise a Skodlivost aut.
Podle nich se v dobé po globalni pandemii potfebujeme soustfedit na vyvoj smérem k udrzitel-
nosti a bezpecénosti a tim vytvofit prostor na plny pfechod k autonomické dopravé.

8. DOPORUGENI A ROZSIRUJIGI ZDROJE

Doporucuiji projit navrh regulace z roku 2020, ktery Ize najit na webu Federalniho registru zako-
nu'2. Podle tohoto navrhu se pak Ize inspirovat pfi vytvareni vlastnich pozménovacich navrh(.

VSechny technologické systémy Ize najit jednoduse popsané na Wikipedii pod heslem ,self-
-driving car’'3. Na stejném misté Ize najit i aktualni celosvétovou diskuzi o regulaci samojezdi-
cich aut. Doporucuji projit i téméf 400 rlznych zdroji ¢lanku.

Rovnéz doporuduji pfeCist material Ministerstva dopravy, ktery je zminény vySe. | kdyZz je po-
nékud delSi, obsahuje velké mnozstvi konkrétnych informaci, které se pfi vyjednavani vSem
legislativelim hodi.

O automatizované dopravé konstruktivné pfemysli témér vSichni vyrobci aut. Doporucuji na-
hlédnout na web Tesly, Mercedesu nebo tfeba Hondy, protoze maji kvalitné zpracované ma-
terialy na samojezdici technologie. Doplni to potfebny prehled pfi technologickych inovacich.

~I



0. POUZITE ZDROJE

Future of Driving. Tesla: Autopilot [online]. [cit. 2022-08-22]. Dostupné z: https://www.tesla.com/
autopilot

Autonomous. Mercedes Benz: Innovation [online]. [cit. 2022-08-22]. Dostupné z: https://www.
mercedes-benz.com/en/innovation/autonomous/

Automated Drive. Honda: Innovation [online]. [cit. 2022-08-22]. Dostupné z: https://global.hon-
da/innovation/automated-drive/detail.html

BRODSKY, Jessica S. Autonomous Vehicle Regulation: How an Uncertain Legal Landscape
May Hit the Brakes on Self-Driving Cars. Hein Online [online]. 2016 [cit. 2022-08-22]. Dostupné
z: https://heinonline.org/HOL/LandingPage?handle=hein.journals/berktech31 & div=28 & id=&-

page=

Occupant Protection for Automated Driving Systems: A Proposed Rule by the National High-
way Traffic Safety Administration. Federal Register: The Daily Journal of the United States
Government [online]. 2020 [cit. 2022-08-22]. Dostupné z: https://www.federalregister.gov/docu-
ments/2020/03/30/2020-05886/occupant-protection-for-automated-driving-systems

Autonomous Driving: An Overview. ZF Friedrichshafen AG [online]. [cit. 2022-08-22]. Dostup-
né z: https://www.zf.com/mobile/en/technologies/domains/autonomous_driving/autonomous_
driving.html

Autonomous Vehicles. State of California Department of Motor Vehicles [online]. [cit. 2022-08-
22]. Dostupné z: https://www.dmv.ca.gov/portal/vehicle-industry-services/autonomous-vehic-
les/

0



10. ZDROJE Z POZNANEK V| DOKUMENTU

1 LAFRANCE, Adrienne. Your Grandmother’s Driverless Car. The Atlantic [online]. 2016
[cit. 2022-08-22]. Dostupné z: https://www.theatlantic.com/technology/archive/2016/06/beep-
-beep/489029/

2 SIDDIQUI, Faiz, Rachel LERMAN a Jerremy B. MERRILL. Teslas running Autopilot invol-
ved in 273 crashes reported since last year. The Washington Post [online]. 2022 [cit. 2022-08-22].
Dostupné z: https://www.washingtonpost.com/technology/2022/06/15/tesla-autopilot-crashes/

3 KRISHER, Tom a Olga RODRIGUEZ. Apple Engineer Killed in Tesla Crash Had Previou-
sly Complained About Autopilot. Kged [online]. 2020 [cit. 2022-08-22]. Dostupné z: https://www.
kged.org/news/11801138/apple-engineer-killed-in-tesla-crash-had-previously-complained-a-
bout-autopilot

4 Automated Vehicles for Safety. National Highway Traffic Safety Administration [online].
2021 [cit. 2022-08-22]. Dostupné z: https://www.nhtsa.gov/technology-innovation/automated-
-vehicles-safety

5 HUSCH, Ben a Anne TEIGEN. Regulating Autonomous Vehicles. National Conference
of State Legislature [online]. 2017 [cit. 2022-08-22]. Dostupné z: https://www.ncsl.org/research/
transportation/regulating-autonomous-vehicles.aspx

6 Preparing for the Future of Transportation: Automated Vehicles 3. 0. United States De-
partment of Transportation [online]. 2018 [cit. 2022-08-22]. Dostupné z: https://www.transporta-
tion.gov/av/3

7 Amazon Scout. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wi-
kimedia Foundation, 2001-, 2019 [cit. 2022-08-22]. Dostupné z: https://en.wikipedia.org/wiki/
Amazon_Scout

8 ROGERS, Greg. Are Republicans and Democrats Rupturing Over Self-Driving Cars?.
Eno Center for Transportation [online]. 2016 [cit. 2022-08-22]. Dostupné z: https://www.eno-
trans.org/article/republicans-democrats-rupturing-self-driving-cars/

9 Republican Solutions: Technology. Senate Republican Policy Committee [online]. 2014 [cit.
2022-08-22]. Dostupné z: https://www.rpc.senate.gov/policy-papers/republican-solutions-technology

10 ROBERTS, David. “Innovation”: the latest GOP smokescreen on climate change po-
licy. Vox [online]. 2019 [cit. 2022-08-22]. Dostupné z: https://www.vox.com/energy-and-envi-
ronment/2019/1/4/18166400/republicans-climate-change-innovation-policy

11 NEEMANN, Andreas. The Future of Autonomous Mobility Starts Now. ZF Friedrichshafen
AG [online]. 2016 [cit. 2022-08-22]. Dostupné z: https://www.zf.com/mobile/en/stories_31552.html

12 Occupant Protection for Automated Driving Systems: A Proposed Rule by the National
Highway Traffic Safety Administration. Federal Register: The Daily Journal of the United States
Government [online]. 2020 [cit. 2022-08-22]. Dostupné z: https://www.federalregister.gov/docu-
ments/2020/03/30/2020-05886/occupant-protection-for-automated-driving-systems

13 Self-driving car. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wi-
kimedia Foundation, 2001- [cit. 2022-08-22]. Dostupné z: https://en.wikipedia.org/wiki/Self-
-driving_car



AMERIGKEHO
{ONGRESU
2022

ENTRUNE POLITICKYGH STUDI Z. .
ANESTI JANA PALAGHA 2
10 00 PRAHA |

ey b e
- e E EElE ML e

Lt
3
i

- = T T ¥q Fa
r- 'I:' ! J __! 1 AL H il
i ‘]

——




